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1 Introduction

La Républigue Démocratique du Congo (RDC) a une population d'environ 75 millions d'habitants. La plus
grande ville et capitale Kinshasa compte plus de 11 millions d'habitants. Selon la Banque Mondiale, le
produit intérieur brut (PIB) est structuré comme suit:

1 Services: 45,7%

1 Industrie: 33,2%

f  Agriculture: 21,2% {\,
Q

Les exportations sont largement dominées par les secteurs pétrolier et minier (> 95%). Les faible des
produits de base et la fermeture temporaire de la mine de cuivre de Glencore au Katanga pg sur la
croissance. Au cours de la période 2016-2020, I'économie devrait croitre en moyenne d 0. Cela se
compare a la croissance annuelle moyenne de 7,7% entre 2011 et 2015. @

La croissance a plus long terme devrait étre en moyenne de 5,6% et le nive %é vie continuera a
s'améliorer. Le PIB par habitant (en termes de PPP) devrait atteindre 924 $US 020, contre 811 $US
en 2015. A titre de comparaison, le PIB par habitant en 2015 était de 3 828 n Afrigue subsaharienne
et de 12 722 $US dans les pays en développement dans leur ensemble.

»
La RDC a une cote de 40 km sur I'océan Atlantique. Au nord, se@e Cabinda, une province de I'Angola.
Au sud, c'est également I'Angola. Le port de Banana est situé a crique de Banana, une baie d'environ
1 km de large sur le cété nord de I'embouchure du fleuve C ’Banana a été développée en tant que port
au 19éme sjecle mais a toujours été dans I'ombre des amgfragements portuaires a Matadi et a Boma (plus a

I'amont sur le fleuve Congo). Q
O

//\L,\
T —
/f v
{ § Waapgent
/
LA
y
(
J' Democratic Republic of the Congo
Kinshase. / .
Port Pointe Noire @ /\,)
“ﬁ_ﬁ '
R Port Matadi 7\ " -
Port Dande \ﬁg
Port Luanda
& |

] N\
\

}:

?

Figure 1-1: Principaux ports de la RDC et leurs ports concurrents (source: RHDHV)
Le Port actuel de Banana comprend un quai de 75 m de long avec une profondeur de 5,18 m. |l est équipé
de deux petites grues a fleche relevable montées sur rail pour la manutention du fret, et comprend quelques
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petits appontements. Le quai a été construit en 1960 est constitué d'un mur en palplanches métalliques et
d'une poutre de couronnement en béton et contient une galerie de service.

A part le port, il n'y a actuellement pas d'infrastructures a Banana, vu qu'elles sont fournies par la ville
beaucoup plus grande de Muanda (environ 50 000 habitants), ou se trouve I'aéroport le plus proche. Banana
est reliée a Muanda par environ 8 km de route revétue longeant la céte.

L'Afrique de I'Ouest est I'un des principaux marchés de DP World. L'opérateur de terminaux étuphe
actuellement le développement du port de Banana. QO

Royal HaskoningDHV (RHDHV) a été mandaté par DP World pour mener une étude de mavﬁ‘et une
étude de faisabilité technique pour 'aménagement portuaire proposé a Banana.

L'étude de marché vise a examiner le marché des conteneurs, marchandises générales& vrac en RDC
et dans la région concurrente pour soutenir les efforts sur ce projet et comprend Ies@lnents suivants :
1. Apercu de la situation macroéconomique de la RDC . \\'
2. Examen du marché de conteneurs en DRC R \C)
3. Evaluation des tendances du transport maritime et du pra%@navires
4. Identification des installations logistiques des conte ans le pays (dépbts intérieurs
pour conteneurs (ICD), centres de groupage de cont&s (CFS), ports secs, etc.)
5. Analyse de l'offre et de la demande et projectpoQdes volumes pour les 15 prochaines
années N

6. Projections des recettes d'exploitation po@éport de Banana pour les 15 prochaines
années Q:\~
L'étude de faisabilité technique comprend une ¢ de choix du site, le développement d'un plan
d'aménagement conceptuel, la préparation d'un et I'estimation des codts pour le nouveau port.
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2 Analyse macroéconomique

2.1 Introduction

Des décennies d'instabilité et de violence ont gravement compromis le développement économique en
République Démocratique du Congo (RD Congo). Le développement économique a été entravée par une
mauvaise gestion et par des crises politiques répétées, et a entrainé une grande partie de la popula@
dans la pauvreté. La difficulté du gouvernement de fournir des biens publics de base de maniére fi a
limité davantage les possibilités économiques. QCO

Un environnement réglementaire incertain combine avec l'absence de soutien insﬁ&g%el pour
encourager le développement du secteur privé ont réduit et empéché l'activité entre e@uriale dans le
pays. Beaucoup de personnes et d'entreprises ont été repoussées vers le secteur in | a cause d'une
fiscalité arbitraire, une infrastructure peu développée, une application marginale- roits de propriété.
Plus de 80% de l'activité économique dans le pays est maintenant considérée cq%@étant dans le secteur

8

2.2 Produit Intérieur Brut (PIB) \QQJ

W

Les trois principaux secteurs qui composent le PIB;eQA RD Congo sont l'agriculture, l'industrie et les

informel.

2.2.1 Composition

services, représentant chacun 44,2%, 22,6% et 33 u PIB total. Bien que I'économie repose largement
sur le secteur minier, une grande partie de I‘activ%économique associée a lieu dans le secteur informel et
ne se reflete donc pas dans les données du.\

. N » L
2.2.2 PIB -Tendances hlstor?s®s et prévisions

Les performances économiques @% RD Congo au cours des vingt dernieres années peuvent étre
caractérisées par une forte valal . L'instabilité politique ainsi que les conflits internes ont entrainé une
mauvaise performance éc %que au cours de la seconde moitié des années 90. Alors que les conflits
internes continuent de pe&ans les régions est du pays, I'économie connait une croissance depuis 2002,

avec une moyenne d ssance de 1,95% au cours de cette période. Similairement aux autres pays
subsahariens, la p ance économique de la RD Congo a été affectée par la crise financiére de 2008-
2009, ou la croj e s'est ralentie de 3,3% entre 2008 et 2009, mais une reprise rapide a été observée

avec une cro,j{‘ e de jusqu'a 7,1% en 2010.
&

N

S
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Figure 2-1 Croissance du PIB (%) - FMI / Oxford Economics ‘é

D

Les r®ductions des prix dma'@reptrreesdw%&ureilles aucaurs des quatr@ |

derniéres années ont exercé une pression a la baisse sur I'économie @RD Congo, ou la croissance est
tombée a 4,1% en 2016 alors qu'elle était de 9,5% en 2014. Le pesS€rrement des recettes fiscales, les
réserves internationales et l'augmentation du déficit de la ba’l@ courante ont contribué a stabiliser
I'économie pour le moment. \$J

On s'attend & ce que la croissance se détériore Iégéreme@?‘?%ZOl? alors que l'instabilité politique, l'inflation
et la dépréciation de la monnaie vont régir I'écono Toutefois, la croissance au-dela de 2018 devrait
augmenter légérement suivant les prévisions d'u ‘&e de la production miniére et des prix des matieres
premieres. La croissance a moyen et a long w&evrait rester stable

L'économie de la RD Congo est princi@\t régie par les vastes ressources naturelles dont le pays est
doté, en particulier le cuivre et le cohaltNTel que mentionné précédemment, les réductions des prix des
produi ts iustdeundier $sduices daturelles au cours des derniéres années ont exercé une
pression a la baisse sur la croi ce économique. Une stabilisation de la croissance économique est
prévue dans le futur en rai ées retombées positives des réformes structurelles et de la reconstruction
des infrastructures, com r exemple, la révision prévue par Glencore de son systeme de traitement
minier dans leur mine atanga pour une valeur de 430 millions de dollars. Le gouvernement vise a
renforcer la gouve e et la transparence dans les secteurs de I'économie relatifs aux ressources

naturelles. (JOQ

Bien que deﬁéductions des niveaux de pauvreté aient été observées en RD Congo au cours de la derniére

décenni Qe e-ci demeure l'une des plus pauvres au monde. A I'heure actuelle, la nation est classée 176

selo icateur du développement humain des Nations Unies (2016) et est souvent classée parmi les plus

fai u monde en ce qui concerne le PIB par habitant. Le PIB moyen par habitant pour les pays d'Afrique
aharienne continue d'étre beaucoup plus élevé que celui de la RD Congo.
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2.3 Inflation, taux de change et balance couran&}

2.3.1 Inflation et taux de change é)\AQJ

La baisse des prix des npruiéree@}étessou'rcesmatwelled aunimpactmégatis t r i e
important sur I'économie. La réduction des recettes d'e tion a exercé une forte pression négative sur

le Franc Congolais, qui s'est considérablement dépréeige au cours des dernieres années. Cette réduction

de la valeur des exportations et la dépréciation d qui en a résulté, sont en train d'imposer une hausse

des niveaux de prix qui dégradent les bénefj es consommateurs et le pouvoir d'achat. En 2016,

I'inflation en RD Congo avait atteint 22,4%, elle devrait baisser en 2017 et diminuer graduellement a

moyen et a long terme. Q Ko

AN

Inflation (%) - IMF / Oxford Economics
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Figure 2-3 Inflation (%) i FMI / Oxford Economics

Dans le but de contenir l'inflation galopante et de déprécier rapidement le Franc, la banque centrale de la
RD Congo augmente régulierement le taux d'intérét directeur alors que les réserves de change sont
épuisées pour soutenir les dépenses et protéger le franc. Le taux d'intérét directeur a été augmenté de cing
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points de pourcentage a sept pour cent a la fin de septembre 2016, puis a encore doublé pour s'établir a
14% a la mi-janvier de cette année.

Exchange Rate ( DRC Franc per US$) - Oxford Economics
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Figure 2-4 Exchange Rate Taux de change (Franc RD Congo contre US$) i Oxford Ec@ics
¢ de la RD Congo devrait encore se

e. Toutefois, des hausses des prix des
politique potentielle.

Malgré les efforts du gouvernement pour stabiliser la monnaie,
déprécier par rapport au dollar américain a court et a moy
produits de base pour 2017 sont attendues ainsi qu'une st;v

Q

2.3.2 Balance courante Q

~QO

\)our 2017 et au-dela. Cela continuera d'étre le cas en
n et des exportations minieres, ainsi que des prix des
minerais et des produits de base. Le défi vé des services ainsi que le rapatriement des bénéfices des
comptes de revenus des entreprises éths(u res continueront de maintenir le solde de la balance courante
négative. Le solde de la balance coyfente devrait rester négatif, mais stable a moyen et a long terme.

Current Account (% of GDP) - Oxford Economics

La balance courante est prévue de rester défici
dépit des attentes de croissance de la pro

6.0 -
4.0
2.0
0.0
-20 -

-4.0
6.0
-8.0 4
-10.0 4
-12.0 -

< SAI LT PP P DO RN >0 0 A& &K K&
PTHFLPFTFP PSP PO N K D80 AC &K KX
PR PR P PP PP PP P PSS S

— Democratic Republic of the Congo ——Sub-Saharan Africa
—Dr Congo - Forecast

Figure 2-5 Balance courante (% du PIB) 1 Oxford Economics
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2.4 Profil du commerce: Exportations

Les indicateurs relatifs au climat des affaires, ou Ease of Doing Business, compilés par la Banque mondiale
peuvent étre utilisés pour évaluer le degré de difficulté ou de facilité dans lequel un entrepreneur doit faire
face en faisant des affaires en termes d'environnement réglementaire. Les différents criteres refletent
I'ensemble du cycle de vie d'une entreprise de petite ou moyenne taille, y compris notamment le démarrage,
le fonctionnement et les procédures d'insolvabilité. Des données sont disponibles pour 190 pays, dont 48
en Afrique subsaharienne. {&

En 2017, la RD Congo s'est classé au 186¢™ rang,. Le classement général était le méme qu'en .:i_a
RD Congo se présente mieux en ce qui concerne le démarrage d'affaires et les permis de cons jon. En
particulier, les domaines qui doivent étre améliorés sont le commerce international, le paie&ﬁ es taxes

et I'acces a I'électricité. @

Classement du Ease of Doing Business de la RD Congo, 2017 - ,\QJ

Overall

Resolving Insolven Starting a Business

Dealing with
Construction Permits

Getting Credit
Investors

-

Figure 2-6 Classement d?\@f Doing Business de la RD Congo, 2017 i Bangque mondiale

Le score de di@a la frontiere (DTF) d'un pays est donné sur une échelle de 1-100 (100 = frontiere /
meilleure). Cette~¢aleur est une référence qui montre la distance absolue de chaque pays a la frontiére, ce
a meilleure performance pour chacun des criteres de l'indicateur Ease of Doing Business.
u d'aprés les classements, la RD Congo a de bonnes pratiques en termes de démarrage
et de permis de construction. Les scores sont particulierement faibles lorsqu'il s'agit d'échanges
ontaliers et de procédures d'insolvabilité.
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DTF RD Congo, 2017

Overall

Resolving Insolvency Starting a Business

Trading Across
Borders

Investors Getting Credit

- ~
Figure 2-7 DTF RD Congo, 2017 i Banque mondiale é%\

25  Profil du commerce: ImportationsQ:\~

2.5.1 Importations \\'QQ

i ’Qntre 2010 et 2015, les importations ont augmenté a un
taux annuel de 5,9%, passant de 4,22 3 illiards de dollars US. Les principales importations pour le
pays sont les médicaments emballés, N raffiné, le sang humain / animal, les camions de livraison
et les machines d'excavation. La majQxté des importations pour la RD Congo proviennent de la Chine, de
I'Afriqgue du Sud, de la Zambie, Belgique-Luxembourg et de I'Inde. La figure ci-dessous montre un
profil des importations de la Ré',\ go par type de produit pour 2015.

La RD Congo est le 122éme importateur mo

Importations par type c'~¢. oduit

Metals | | Animal
Products

4.0%

Mineral Products A

PlaStics andnubbefs Headwear

Miscellaneous

Textiles

Stone and Glass

Figure 2-8 Importations par type de produit - OECD
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2.5.2 Exportations

En termes d'exportations, la RD Congo est le 102¢™e plus grand pays au monde. La période 2010-2015 a
connu une croissance annualisée des exportations de 1,3%, avec des exportations qui sont passées de
5,13 a 5,69 milliards $US. Les principales exportations de la RD Congo sont le cuivre raffiné, le cobalt, le
minerai de cobalt, le minerai de cuivre, les oxydes de cobalt et les hydroxydes. Les principales destinations
d'exportation pour les produits de la RD Congo sont la Chine, la Zambie, I'Arabie saoudite, la Corée du Sud
et la Belgigue-Luxembourg. La figure ci-dessous montre un profil des exportations de la RD Congo Q{L
produit pour 2015.

Exportations par type de produit
Refined Copper Cobalt Cobalt Ore

H h
Diamonds %

Copper Ore b

Raw Copper

Figure 2-9 Exportations par type de produit - OECD Q;\‘
S

| D

2.6 Population C’)b

Sur la base des estimations actuelles @tlons Unies, la population de la RD Congo est d'environ
74 680 436, ce qui la classe comme T!\ eme pays le plus peuplé du monde. La population a eu une

croissance réguliére au cours de la iere décennie a un TCAC d'environ 3,2% et avec des projections a
long terme qui prévoient une légg minution de la croissance qui, toutefois, reste bien supérieure a un
TCAC de 2%. \

La densité de populati Q?igﬁs la RD Congo est d'environ 36 personnes par kilométre carré tandis que
['urbanisation du p &ue actuellement a environ 39,8%. Le plus grand centre de population est de loin
la capitale Kinshsﬁlee dans la région de l'extréme ouest du pays. Plus de 50% de la population réside
dans la momeeﬂé pays, ou plusieurs centres de population se trouvent a une distance relativement
courte de la re, en particulier dans les cas de Katanga, de Nord Kivu et de Sud Kivu.

©°(’§
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Centres de population et population par province
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